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"ﬁit'Manometer und Entlilftung kombinierter Filllverschluf"

Die Erfindung betrifft einen mit Manometer und Entliiftung
kombinlerten Fillverschluf fir unter Druck stehenden flissi-
gen Brennstoff und bezweckt die Vereinfachung und konstruk-
~tive Verbesserung solcher Vorrichtungen.r '

_Ublicherweise finden Fullverschlusse der vorbeschriebenen Art
Verwendung bel Leucht- und Warme riten, die mit unter dem

7 Druck'eingebreﬁter Luft stehendem flﬂssigem Brennstoff be-
~trieben werden. Der Druck wird dabel belspielswelse durch

eine an den Brennstoffbehilter angeschlossene Luftpumpe erzeugt.
7Soll nun das Cerit -aufer Betrieb genommen oder der Brennstoff-
behdlter aufgefullt werden, so 1st es erforderlich die Druck-
1uft abzulassen und im Brennstoffbehalter Atmosphérendruck

vmfherzustellen. Zu dlesem Zweck benutzte man belsplelswelse elne

kombinierte Fiill- und Entlﬂftungsschraube, dle, als Flligelschrau-~
be- ausgebildet, auf die Einfulloffnung zu schrauben ist und zu-
stitzlich eln 1in lhrer Achse angeordnetes Ventil besitzt, welches
“durch Eederkraft geschlossenﬁund,zum,Zwecke der Entliftung gegen
die Wirkung dér'Feder zu 8ffnen ist. Diese Filllverschliisse

haben den Nachtell, daB sle keine Kontrolle des im 3ehdélter
erzeugten‘Druckgs,zulassen, so daf es dem Benutzer unmdglich
ist'féstzustellen, oquef geuiinschte Druck unter- oder ilber-
schritten 1ist. DasVWére'aber deshalb unbedingt erforderlich und
. wilrde die Betriebssicherheit erheblich erhthen, well beim Unter—
 schreiten des Druckes der Brennstoff. mﬁglicherweise unzerstﬁubt
also flussig, austreten und das Gerit in Brand setzen kSnnte,
wéhrend ein iUberschrelten des Betriebsdruckes zu Explosionen

fihren kann.
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Um den auf den Brennstoff ausreiibten Druck liberpriifen und
regeln zu kdnnen, sind dann schon mit Aanometer und Lnt-
liiftung kombinlerte Filllverschlilsse glinstigzer, bel denen auf
der VerschluBschraube ein ilanometer mit Dichtung anseordnet
ist und die einen seitlichen, von einem Schraubventil zu
verschliefenden Kanal filr die abzulassende Luft aufwelsen.
Diese Ventile, die seitlich des ‘lanometers sitzen, sind
einfache Konusventile, deren xegel am Ende einer mit elnem
knebel oder einenm gatindelten Ansatz zur besseren irtandhabung
versehenen Schraube sitzt. Dlesen FﬂllverSchlﬁssen haftet der
Machtell an, daB sie HuBerst genau hergestellt sein milssen,
um auch wirklich die gewiinschten Dichtungselgenschaften zu
erpeben. So miissen Dichtungskegel bzw. -spltze JuRerst genau
zum Gewinde der Schraube laufen und der Ventilsitz absolut
rund und zentrisech zu Kezel und Gewinde angeordnet sein. Der-
artige Prizisionserfordernisse sind jedoch Huberst zelt- und
damit lohnintensiv, so dah dle Kosten solcher Verschliisse in
einem ungitinstigen Verh#ltnis zum Endpreis stehen. Welter 1ist
der Verschleip derartiger Einrichtungen bel starkem Gebrauch
sehr grof, denn es entstehen durch das oftmalige Offnen und
Schliefen des Ventils in dem Kegel und seinem Sitz.Eindriicke
in Form von Rillen und damit Undichtigkelten. Ferner muf man
‘die Ventilschraube durch zusitzllche Sperren am LOsen hindern.

Ein welterer MNachtell dieser bekannten Verachlufvorrichtungen
ist, daf sie sich nach'Ablassen des Uberdruckes oftmals nur-
unter HuBerster Fraftanstrengung vom Beh#ilter l8sen lassen,

da sich die elastische Dichtungsschelbe lelcht am Behilter fest-
saugt, so dap man diesen, der naturlich sehr heif 1ist, ‘mit einer
Hand festhalten muB, wdhrend die andere die VerschluBschraube
Vldst Auch 1st der Gewindeanschnitt des VerschluBgewindes nicht
 1mmer gleichméﬁig zur Entliftungsbohrung anzubringen, so daB
diese oftmals in das brennende oder erhitzte Geridt zeigt und beim
Uffnen des ‘Ventiles der Druckluftstrahl direkt in das Gerit hinein-
gerichtet ist, was belsplelswelse bei Verwendung leicht ver-
"dampfender Kohlenwasserstofre wie Benzin zu Unzutriglichkeiten:

und Unf#llen fihrt, widhrend eine Flamme bei direktem Auftreffen
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des Strahles ausgelbscht werden kann.

Die beschriebenen Nachtelle werden nun erfindungsveméﬁ durch

einen Filllverschluf beseitigt, bei dem die Entluftung innerhalb

der Verschlupschraube durch diese bedienbar angeordnet 1st. So .
erh#ilt man eine konstruktiv sehr einfache Vorrichtung, dle leicht.
zu bedienen ist und voll die ihr gestellte Aufgabe des Druckmessers,
Dichterns und Entliftens erfilllt. )

Vorteilhaft sind HManometer, VerschluBschraube, Dichtelemente und
Entliftung koaxial und Manometer und die die Dichtelemente und die
Entliiftung aufnehmende Verschlupschraube mit Axialsplel frei gegen-
einander drehbar angeofdneb. Heben der absolut sicheren Wirkungs-
weise und einfachen Betétigung ist der technische und damit auch
gering, da keinerlei komplizierte sohrungen und Passungen vorhanden
sind und so bei der Herstellung der Gehduse- und Verschluftelle
wenig Rucksicht auf hohe Genaulgkeit genommen zu werden braucht.
Da diese TeileVEIﬁfgche\\ngStanz— urid Ziehteile bilden, die keine
grofie Nachbearbeltung erfordern, konnen sie gegebenenfalls auch dls
aus nichtmetallischem Wferkstoff herzustellende Spritz- oder Pref-
teile ausgebildet werden. Das wilirde gleichzeitig eine Verelnfachung
der Dichtungselemente bedeuten, da dilese bel glnstiger Anordnung
“aus einem einzigen Teil bestehen konnten.,

| : ,
Vorzugsﬁeisé-wird man zwischen den Dichtungselementen und der Ver=
schlupschraube eine Reibungsentlastung anordnen, wodurch die Be-
tatigung der Versclﬂuﬁschraube noch vereinfacht wird, da zwar die
Dichtkraft auﬁerst groﬁ dér hraftaufwand zum LOsen der Schraube
sehr gering ist. Ls genugt eine kleine Drehung, um die Dichtung
durech den Innendruck des Behilters von ihrem Sitz auf dem Einfull-
stutZen abhebern und die Entluftung ZUr Wirkung gelangen zu lassen.

Un ein strahlenformiges Entwachen der Druckluft und damit die damit
verbunderne: Unfallgefahr pA% vermeiden, wird man die Vorrichtung vor-
tellhaft derart anordnern, dah die Entlﬁftung nach aufen zwischen
'Verschluﬁschraube und Manometer in einem Ringspalt endet. 'So er-
zielt. man eine besonders gunstige Verteilung des abzubauenden Luft-
' druckes. ' '

o gogsissoses
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Die Erfindung wird in Folgendem anhand der belgeflgten Zeich-
nungen ndher erldutert. Es zeigen

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht des Fill-
verschlusses

Fig. 1 einén Schnitt durch den Filillverschluf im
geschlossenen Zustand '

Fig. 2 einen Schnitt wie in Fig. 1 durch den
Flillverschluf in Entliftungsstellung.

Fig. 1 14BRt in der Gesamtansicht dle &uRerst eilnfache Vorrichtung
- erkennen, die, von aufen betrachtet, im wesentlichen aus der
Verschlufschraube 1, dle, wie gezelgt, mit eilner dile Griffigkelt
erhthenden Oberfldche ausgestattet sein kann, und aus dem Mano-
meter 2, das wie in den Fig. 2 und 3 angedeutet, aus bekannten
Elementen wie Geh#use 21, mit'eihem nicht dargestellten Zelger
zusammenwirkender'Bourdon-Feder 22, Skalenscheibe 23 und Abdeck=-
platte 24 zusammengesetzt 1st, besteht. Die VerschluRschraube 1
und das Manometer 2 sind frel gegenelinander drehbar und haben
Axialspiel. In der'Verscﬁluﬁschraubé 1, die Innengewinde besitzt
und démit auf den Einfiillstutzen 31 des Beh#lters 3 geschraubt
Wird, sind die Dichtungselemente in Form eines Widerlagers 41 und
eines Dichtungsringes 42 angeordnet. Dabel ist das Widerlager 41
mit dem Manometergehiuse 21'beiépielsweise durch L8tung verbunden,
wdhrend der Dichtungsring 41 auf einem in dem Manometer 2 vorge-
sehenen, den Verblindungskanal 52 zwischen Mefeinrichtung 22, 23 °
und Beh#lter 3 besitzenden Halter 51 sitzt. Das Widerlager 41 ist
mit einer reibungsentlastenden Oberflichern, hier mit einem Wulst 43,
ausgestattet, doch k¥nnen statt dieses Wulstes ebensogut Kugeln,
Nadeln, Buckel oder andere geeignete reibungsherabsetzende Hilfs-
mittel vorgesehen werden.

Die Arbeitswelse der Vorrichtung 1st sehr einfach:
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In Fig. 1 ist dle VerschluBschraube 2 fest auf den Stutzen

31 geschraubt, so daBf der Innenraum des Behélters 3 gegen die
Atmosphére abgedichtet 1st. Durch geringfﬂgiges Lésen der
‘VerschluBschraube 2 werden der Dichtungsring 42 und mit ihm
das Widerlager 41 und das Manometer 2 nach oben gedrdckt wobei
ein durch dile Pfeile 6 angedeuteter Kanal besteht, ilber den

dle Entliiftung des Innenraumes des Behilters 3 erfolgt. '

'909845/0595
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Paten tanspriiche

Mit Manometer und Entliiftung kombinierter Filllverschluf

filr unter Druck stehenden fliissigen Brennstoff, |
dadurch gekennzeichnet; daf die Entliiftung (6) innerhalb
der Verschlufschraube (1) durch diese pedienbar angeordnet
ist.

Fiillverschluf nach Anspruch 1, dadurch gekennzeidhnet,
daB Manometer (2), VerschluBschraube (1), die Dichtelemente
(41, 42) und die Entliiftung (6) koaxial angeordnet. sind.

Filllverschluf nach Anspruch 2, dadurch gekennzelchnet, daB
Manometer (2) und die die Dichtelemente (41, 42) und die

Entliiftung (6) aufnehmende VerschluRschraube (1) mit Axial-
spiel freil gegeneinander drehbar angeordnet sind. '

Fiillverschluf nach einem oder mehreren der Anspriiche

1 bis 3, dadurch gekennzelchnet, dah zwischen den Dichtungs-
elementen (41, 42) und der VerschluKRschraube (1) eine
Reibungsentlastung (43) vorgesehen ist.

FlillverschluB® nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, daf die Entliftung (6) nach =ufen
zwlschen VerschluBschraube (1) und Manometer (2) in elnen

Ringspalt endet.

Filllverschluf nach Anspruch 1 bis 5, dadurch'gekennzeichnet,'
dap Manometergehduse (21), Verschlufschraube (1) und vider-
lager (41) der Dichtung aus nichtmetallischem Werkstoff pe-

stehen.
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